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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> A roller blind for a motor 
vehicle window contains 

a cloth shaft which is rotatably mounted by means of 
bearing devices and on 

which a film web which can be rolled up onto the said shaft 
is attached. In 

order to wind up the film web or cloth web, a spring device 
which is supported 

on the bearing device and engages on the cloth shaft is 
provided. A slider 

device is connected to the front edge of the cloth web and 
has a flexible 

slider rod which is located in a longitudinally slotted 
guide tube and can be 

pushed forward out of a storage device into the guide tube 
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by means of a drive 

device. In order to transport the slider rod with a low 

degree of wear and in 

a fashion which is reliable even over a long operating 
time, the slider rod is 

formed by a toothed rack consisting of plastic. The drive 
device contains a 

drive gear wheel which engages positively with the toothed 

rack and is 

rotatably mounted in a bearing housing through which the . 
toothed rack extends. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Kraftfahrzeugfensterrollo 

Bin Fensterrollo fflr Kraftfahrzeuga enthatt eine mittels 
Lagereinrichtungen drehbar gelagerte Tuchwelle, an der 
eine auf diese aufwickelbare Folienbahn befestigt ist. Zum 
Aufwickein der Folien- oderTuchbahn ist eine an der Lager- 
einrichtung sich abstOtzende und an der Tuchwelle angren 
fende Federeinrichtung vorgesehen. Mit der Vorderkante 
derluchbahn ist eine Schubeinrichtung verbunden, die sine 
In einem langsgeschlitzten Fuhrungsrohr bef indiiche flexible 
Schubstange aufweist, die durch eine Antriebseinrichtung 
aus einer Spelchereinrichtung in das FOhrungsrohr vor- 
schiebbarist. 

Urn einen verschlelBarmen und auch uber einen langen Be- 
triebszeitraum zuverlasslgen Transport der Schubstange zu 
erreichen, ist die Schubstange von einer aus Kunststoff be- 
- stehenden Zahnstange gebildet. Die Antriebseinrichtung 

tenthalt ein mit der Zahnstange formschlussig In Eingriff ste- 
hendes Antrlebszahnrad, das in einem Lagergehause dreh- 
bar gelagert ist, durch das die Zahnstange htndurch verlauft. 
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Paten tanspriiche 

Fensterrollo, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge , mit 
einer mittels Lagereinrichtunaen drehbar aelagerten 
Tuchwelle, an der eine auf diese auf wickelbare 
Tuch- Oder Folienbahn mit der Hinterkante befestigt 
ist und an der eine an der Lagereinrichtung sich 
abstutzende Federeinrichtung angreift, die die 
Tuchwelle im Sinne eines Aufwickelns vorspannt, 
mit einer an der Vorderkante der Tuchbahn angrei- 
fenden Schubeinrichtung, die wenigstens eine in 
wenigstens einem langsgeschlitzten Fuhrungsrohr 
befindliche flexible Schubstange auf weist , die 
durch eine Antriebseinrichtung aus einer Speicher- 
einrichtung in das Fuhrungsrohr vor- bzw. zurUck^ 
schiebbar ist, wobei das Fiihrungsrohr vor der 
Fensterscheibe verlaufend angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Schubstange von einer aus 
Kunststoff bestehenden Zahnstange (34, 34a, 34b) 
gebildet ist, und daB die Antriebseinrichtung (10) 
ein mit der Zahnstange (34, 34a, 34b) formschlus- 
sig in Eingriff stehendes Antriebszahnrad (33) auf- 
weist, das in einem Lagergehause (11) drehbar ge- 
lagert ist, durch das die Zahnstange (34, 34a, 34b) 
hindurch verlSuft. 
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2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zahnscange (34, 34a, 34b) auf ihrer 
den Zahnen (37) geqeniiberliegenden Riickseite (36) 
etwa halbkreisformigen Querschnitt aufweist. 

3. Fensterrollo nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zfihne (37) der Zahnstange (34, 34a, 
34b) in Richtung quer zur LMngserstreckung der 
Zahnstange (34, 34a, 34b) beidseitig an ihren 
AuBenseiten (38) abgerundet sind, derart, daB 
sich eine etwa zylindrische Gestalt der Zahnstange 
(34, 34a, 34b) ergibt. 

4 • Fensterrollo nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zahnlucken einen flachen bzw. ebenen 
Grund (41) aufweisen, 

5- Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zahnstange (34, 34a, 34b) in dem La- 
gergehause (11) im Bereich zwischen der Speicher- 
einrichtung (27) und dem Fiihrungsrohr (14) um ca. 
90^ bogenformig um das Antriebszahnrad (33) herum 
abgelenkt ist und sich ihre Zahne (37) auf der 
radial innenliegenden Seite des bogenf ormigen 
Verlaufs befinden. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Kriimroungsradius im Bereich des bogen- 
f5rmigen Verlaufs gr5Ber als der Kopfkreisdurch- 
messer des Antriebszahnrades (32) ist. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwei Zahnstangen (34a, 34b) vorgesehen 
sind, von denen jede in einem zugehorigen Fuhrungs- 
rohr (14a, 14b) verlauft und die beide von einer 
Antriebseinrichtung (10) angetrieben sind. 

- 3 - 
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8, Fensterrollo nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dafi beide Zahnstangen (34a, 34b) mit demsel- 
ben Antriebszahnrad (33) kammen. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zahnstangen (34a, 34b) im Bereich 
des Antriebsrades (33) im Abstand zueinander ver- 
laufen, wobei das Antriebszahnrad (33) zwischen 
den beiden Zahnstangen (34a, 34b) sitzt, derart, 
dafi sich die Einqriff sstellen zwischen dem An- 
triebszahnrad (33) und den Zahnstangen (34a, 34b) 
bezxiglich der Drehachse des Antriebszahnrades (33) 
diametral gegeniiberliegen. 

10. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB in dem Lagergehause (11) Fiihrungseinrich- 
tungen (35, 49, 51) enthalten sind, die sich dem 
Antriebszahnrad (33) gegenuber an der Riickseite 
der Zahristange (34, 34a, 34b) befinden und die 
Zahnstange (34, 34a, 34b) im Eingriff mit dem An- 
triebszahnrad (33) halten. 

11. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB mit dem Antriebszahnrad (33) ein koaxiales 
Schneckenrad (32) gekuppelt ist, mit dem eine von 
einem Elektromotor (12) angetriebene Schnecke (29) 
kSmmt . 

12. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafl in dem Ftihrungsrohr (14, 14a, 14b) auf dem 
dem Antriebszahnrad (33) abgewandten Ende eine 
DSmpfungsfeder (45, 45a, 45b) enthalten ist, die 
das Anlaufen der Zahnstange (34, 34a, 34b) abfe- 
dert . 

- 4 - 
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13. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Speichereinrichtung als Rohr (21, 27a, 
27b) ausgebildet ist*, das an soinem dem Antriebs- 
zahnrad (33) abgewandten Ende eine Dampf ungsf eder 
(43, 43a, 43b) enthalt, die das Anlaufen der Zahn- 
stange (34, 34a, 34b) abfedert. 

14. Fensterrollo nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge- 
kennzeichnet , daQ die DMmpf ungsf eder (43, 4 3a, 

4 3b, 45, 4 5a, 45b) eine Schraubenf eder ist. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daS das Speicherrohr (27) und das Fuhrungs- 
rohr (14) unmittelbar in dem Lagergehause (11) 
sitzen und miteinander einen Winkel von 90° ein- 
schlieBen. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Fiihrungsrohr (14a, 14b) in einem Ver- 
bindungsrohr (48a, 4 8b) sitzt, das seinerseits 
anderenends in dem LagergehSuse (11) steckt, 

17. Fensterrollo nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fuhrungsrohre (14a, 14b) in einer ge- 
meinsamen Ebene, jedoch nicht parallel zueinander 
verlaufend angeordnet sind und daB sich zwischen 
ihnen die Vorderkante (19) der Tuchbahn (8) er- 
streckt, die eine Langenausgleichseinrichtung (55) 
enthalt, deren verschiebbare Glieder (57, 58) mit 
den Zahnstangen (34a, 34b) in den Fuhrungsrohren 
(14a, 14b) in Eingriff bringbar sind. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Langenausgleichseinrichtung (55) ein 
mit der Vorderkante (19) der Tuchbahn (8) verbun- 
denes Rohr (56) aufweist, in dem die verschiebbaren 
Glieder langsverschieblich gelagert sind, die auf 
ihren herausragendun Enden auf einem Hals (61, 62) 
sitzende Kugelkopfo (59, 60) tragen, die in den 
Ftihrungsrohren (14wi, 14b) gefUhrt sind. 

- 5 - 
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Baumeister Ostler, WaldstraBe 34. 7307 Alchwald 3 
(Aichschiefi) 

Kraftfahrzeuqfensterrollo 

Die Erfindung geht aus von einem Fensterrollo gemaB 
dem Oberbegriff des Hauptanspruches. 

Bei einem derartigen in der DE-OS 32 26 400 beschrie- 
benen und in der Praxis bewShrten Fensterrollo wird 
die Schubstange der Schubeinrichtung von einem Kunst- 
stoffdraht mit Kreisquerschnitt gebildet, der tiber 
einen Friktionsantrieb in das Fuhrungsrohr vorqe- 
schoben wirdr um das Rollo auszufahren. Der Frik- 
tionsantrieb enthalt hierzu eine mit einer V-formi- 
gen Nut versehene angetriebene Scheibe , gegen die 
mit einer weiteren Roile der flexible Kunststoff- 
draht angedriickt wird, 

Damit auch uber einen lanqen Betriebszeitraum und 
unter den erschwerten Umgebungsbedingungen eines Kraft- 
fahrzeuges der Friktionsantrieb nicht beeintrachtigt 
wird, muB der Kunststoff draht mit verba ItnismaBig 
sehr groBer Kraft an die Antriebsscheibe angedruckt 
werden, was wiederum qroBe Lagerkrafte hervorruft. 
AuBerdem muB bei der Wahl der Materialien fiir die 
Antriebsscheibe und den Kunststoff draht auf eine 
Paarung geachtet werden, die einen hohen Reibungs- 
koef f izienten erzeugt, um die Andruckkraft fiir den 
Kunststoff draht in ertraglichen Grenzen zu halten. 
Es ist jedoch nicht ausgeschlossen, daB bei ISngerem 
Betrieb eindringender Schmutz, insbesondere 01- und 
Wasserdclmpfe die Reibmitnahme zwischen dem Kunst- 

- 6 - 
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stoffdraht und der AnUriebsscheibe beeintrachtigt . 

Daruber hinaus ist es wegen des bei Reibantrieben un- 
vermeidbaren Schlupfes nicht moglich, beispielsweise 
breite Fensterrollos mit zwei Schubstangen zu be- 
tatigen, denn der Schlupf sorgt im Laufe der Zeit 
dafiir, dafl die beiden Schubstangen nicht mehr exakt 
synchron miteinander laufen und dadurch das Rollo 
schief Ziehen wurden. 

Bei einem weiteren in der DE-OS 32 2 6 400 beschrie- 
benen Ausf lihrungsbeispiel dient als Schubstange eine 
flexible Gewindespindel / die durch eine von einem 
Elektromotor angetriebene ortsfeste Gewinderautter 
hindurchlMuf t und je nach Drehrichtung der Gewinde- 
mutter vor- Oder zuruckgeschoben wird, 

Bei dieser Antriebsform tritt zwar kein Schlupf auf, 
der durch hohe Andruckkraf te unterdriickt werden soli, 
doch dafiir entsteht zwischen der Mutter und der 
flexiblen Gewindespindel beim Betrieb eine standige 
Reibung, die zusammen mit dem unvermeidbaren Schmutz 
zu einer verhaltnismaBig starken Abnutzung des Kunst- 
stof fgewindes fiihrt. Eine weitere abnutzungsgef ahrde- 
te Stelle bei diesem AusfUhrungsbeispiel ist die 
Drehsicherung der Kunststoff gewindespindel, ohne die 
sich die Gewindespindel mitdrehen wiirde, sobald die 
Antriebsmutter in Umdrehungen versetzt wird. 

Schliefllich ist auch die Lagerung und die getriebliche 
Kupplung der Antriebsmutter mit dem zugehorigen Elektro- 
motor nicht auf einfache Weise platzsparend auszufuh- 
ren. 
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Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, das eingangs ge- 
nannte Fensterrollo im Sinne einer Vereinfachung des 
Antriebs so weiterzubi Iden, daB einer seits zur Be- 
tatigung der Schubstange keine groBen Andruckkraf te 
notv;endig sind, andercr seits zwischen der Schubstanqe 
und der zugehorigen Antriebseinrichtung keine nennens- 
werte betriebsmaBige Reibung auftritt. 

Zur LOsung dieser Aufgabe ist das erf indungsgemMBe 
Fensterrollo durch die Merkmale des Hauptanspruches 
gekennzeichnet . 

DarUber hinaus hat die Verwendung der aus Kunststoff 
bestehenden Zahnstange als Schubstange gegenuber dor 
aus Kunststoff bestehenden Gewindespindel den Vor- 
teil, wegen der einfacheren Herstellung wesentlich 
billiger zu sein, wodurch sich insgesamt die Herstel- 
lungskosten verringern. Ferner konnen unvermeidbar 
eindringende Schmutzteilchen wegen der f ehlenden 
Reibung zwischen Antriebszahnrad und Zahnstange 
keinen vorzeitigen VerschleiB hervorrufen. 

Eine moglichst gleichmaBige Biegsamkeit der Zahn- 
stange in alien Richtungen wird erhalten, wenn die 
Zahnstange auf ihrer den Zahnen geqenuberliegenden 
Riickseite etwa halbkreisf ormigen Querschnitt auf- 
weist. Wenn daruber hinaus die Zahne der Zahnstange 
in Richtung quer zur Langserstreckung der Zahnstange 
beidseitig abgerundet sind, derart, daB sich eine 
etwa zylindrische Gestalt der Zahnstange ergibt, kann 
die Zahnstange ohne weiteres auch komplizierten Ver- 
laufen des Fuhrungsrohres Oder eines zwischen dem La- 
gergehause und dem Fiihrungsrohr angeordneten Verbin- 
dungsrohr folgen, was gegebenenf alls notwendig wird, 
wenn aus Platzgriinden die Antriebseinrichtung in einer 

- 8 - 
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gr5Beren Entfernung von dem Fiihrungsrohr angeordnet 
werden muB und das Verbindungsrohr liber mehrere in 
unterschiedlichen Ebenen liegenden KrOramungen der 
Karosseriekontur folgen rauB. 

Ein Verdrehen der Zahnstange im Bereich der Ein- 
griffsstelle mit dem Antriebszahnrad wird dabei wirk- 
sam dadurch verhindert/ daB die Zahnlucken einen fla- 
chen Grund aufweisen. Zusaramen mit dem entsprechend 
gestalteten Antriebszahnrad wird die Zahnstange daran 
gehindert, sich um ihre Langsachse zu drehen und 
eventuell mit dem Zahnrad auBer Eingriff zu kommen. 

Bei einem Fensterrollo mit lediglich einem Fiihrungs- 
rohr kdnnen sehr platzsparende Verhaltnisse erzielt 
werden, wenn die Zahnstange in dem Lagergehause 
im Bereich zwischen der Speichereinrichtxing und dem 
Fuhrungsrohr um ca . ' 90^ bogenf ormig um das Zahnrad 
herum abgelenkt ist, wobei sich ihre Zahne auf der 
radial innenliegenden Seite des bogenf 5rmigen Ver-- 
laufs befinden, denn hierdurch ist es moglich, den 
zum Antrieb dienenden Elektromotor entweder in Ver- 
langerung der Speichereinrichtung Oder in VerlSnge- 
rung des Fiihrungsrohres anzuordnen. Dabei bietet ins- 
besondere die Anordnung des Elektromotors in Ver- 
langerung der Speichereinrichtung den Vorteil, daB 
das gesamte Gebilde zur Anpassung an die Neigung 
der Heckscheibe des Kraf tfahrzeuges lediglich um die 
Achse des Motors geschwenkt zu werden braucht. Wegen 
des bogenf ormigen Verlaufs der Zahnstange im Bereich 
des Eingriffs mit dem Antriebszahnrad stehen auBer- 
dem immer gleichzeitig mehr Zahne im Eingriff als 
bei gestrecktem Verlauf , so daB einerseits groBere 
Krafte libertragen werden kSnnen und andererseits eine 
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noch bGssere Sicherung der Zahnstange gegen Verdrehen 
erhalten wird. Dies wird auch erreicht, wenn der Krum- 
mungsradius im Bereich des bogenf ormigen Verlaufs 
groBer als der Kopfkreisdurchmesser des Antriebszahn- 
rades ist, wobei obendrein die Zahnstange weniger 
stark auf Knick beansprucht wird. 

Der f ormschliissige Eingriff zwischen der Schubstange 
und dem Antriebszahnrad ISBt ohne weiteres die Ver- 
wendung von zwei Zahnstangen zu, die gemeinsam dasselbc 
Rollo betatigen, da ein gegenseitiger Versatz zwischen 
den Zahnstangen ausgeschlossen ist* Es kSnnen auf die- 
se Weise ohne weiteres auch verhaltnisraaflig breite 
Rollos betatigt werden, ohne daB zusatzliche seit- 
liche FUhrungseinrichtungen fiir die an der Vorder- 
kante der Folienbahn angebrachte Schiene benotigt 
werden. Besonders sicher ISfit sich der Synchronismus 
zwischen den beiden Zahnstangen erreichen, wenn sie 
mit demselben Antriebszahnrad kMmmen. Hierbei ergeben 
sich besonders platzsparende VerhSltnisse , wenn die 
Zahnstangen iia Bereich des Antriebszahnrades im Ab- 
stand zueinander verlaufen, wobei das Antriebszahn- 
rad zwischen den beiden Zahnstangen sitzt, derart , 
'daB sich die Eingriff sstellen zwischen dem Antriebs- 
zahnrad und den Zahnstangen bezuglich der Drehachse 
des Antriebszahnrades diametral gegenuberliegen, so 
dafi beim Ingangsetzen des Antriebszahnrades beide 
Zahnstangen gegensinniq aus dem Lagergehause heraus- 
laufen. Dies ermSglicht die Anordnung des Lagerge- 
hSuses zwischen den beiden Fiihrungsrohren . 

Falls die Steifigkeit der flexiblen Zahnstange in Ver- 
bindung mit der Anordnung der Speichereinrichtung und 
dem Fiihrungsrohr nicht ausreicht, um die Zahnstange 
im Eingriff mit dem Antriebszahnrad zu halten, ist 
es zweckmaBig, in dem Lagergehause entsprechende 
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Fuhrungseinrichtungen vorzusehen, die sich dem Antriebs- 
zahnrad gegenuber an der Ruckseite der Zahnstange be- 
finden. Eine mit weniqen Getriebeelementen auskonmiende 
hohe Untersetzung zwischen der Zahnstange und dem An- 
triebsmotor wird erhaltenr wenn mit dem Antriebszahn- 
rad ein koaxiales Schneckenrad gekuppelt ist, mit dem 
eine von einem Elektromotor angetriebene Schnecke 
kammt- AuBerdem kommt hierdurch eine selbstsperrende 
Wirkung zustande, durch die die Zahnstange in der 
durch den Antriebsmotor eingestellten Lage gehalten 
wird, auch dann, wenn der Antriebsmotor abgeschaltet 
wird. 

Wenn die Stromkreise flir den Antriebsmotor uber Moment- 
schalter geschaltet werden, sind zusatzliche Endschal- 
ter, die den Stromkreis bei dem Erreichen&r jeweiligen 
Endlage unterbrechen, entbehrlich, wenn in dem Fiih- 
rungsrohr und der als Rohr ausgebildeten Speicherein- 
richtung jeweils auf der dem Antriebszahnrad abge- 
wandten Seite eine Dampf ungsf eder enthalten ist, die 
das Anlaufen der Zahnstange abfedert* Im einfachsten 
Falle kann hierzu eine Schraubenf eder verwendet wer- 
den, die vorteilhaf terweise in dem Rohr einenends 
festgeklemmt ist, um nicht zu klappern. 

In der Zeichnung sind Ausf Uhrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen; 

Fig. 1 ein an der Heckscheibe eines Kraf tf ahrzeuges 
angeordnetes Fensterrollo gemaB der Erfindung 
in einer schematischen Seitenansicht, 

Fig. 2 das Fensterrollo nach Fig. 1 in einer Ansicht 
durch die Heckscheibe, 
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Fig* 3 die Antriebseinrichtung fiir das Fensterrollo 
nach Fig. 1 unter Veranschaulichung des Ver- 
laufs der Zahnstange, jeweils mit verktirztem 
Fflhrungsrohr und verkiirztem Speicherrohr , 
die beide endseitig geoffnet veranschaulicht 
sind/ in einer Draufsicht, 

Fig. 4 die Zahnstange des Fensterrollos nach Fig. 1 
in einer perspektivischen, stark vergrSBer- 
ten Darstellung, 

Fig. 5 den auf dem Fiihrungsrohr sitzenden Schlit- 
ten des Fensterrollos nach Fig. 1 in einer 
perspektivischen Darstellung , 

Fig. 6 ein an der Heckscheibe eines Kraftf ahrzeuges 
angeordnetes Fensterrollo mit zwei FUhrungs- 
rohren in einer Ansicht durch die Heckschei- 
be r 

Fig. 7 die Antriebseinrichtung fiir das Fensterrollo 
nach Fig. 6 mit geoffnetem Lagergehause in 
einer ahnlichen Darstellung wie in Fig. 3, 

Fig. 8 ein Fensterrollo gemaB der Erfindung mit zwei 

konvergent angeordneten Fiihrungsrohren in einer 
Ansicht durch die Heckscheibe und 

Fig. 9 einen Schnitt durch das Fiihrungsrohr des 

Fensterrollos entlang der Linie IX-IX nach 
Fig. 8. 
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In den Fig. 1 und 2 ist ein an der Innenseite einer 
Heckscheibe 1 eines ausschnittsweise dargestellten 
Kraftwagens 2 angeordnotes Fensterrollo 3 darge- 
stellt. Die Heckscheibe 1 befindet sich hierbei in 
dem zugeh5rigen Heckscheibenausschnitt der Karosse- 
rie und verlauft unter einem starken Neigungswin- 
kel von der Hinterkante einer Hutablage 4 im Fond 
des Fahrzeuges 2 zu der gegenUberlieqenden Dach- 
hinterkante 5. Zur Befestigung der Heckscheibe 1 
sitzt diese in einem randseitig umlaufenden Fenster- 
gummi 6, der in der Karosserie verankert ist. 

Auf der Oberseite der Hutablage 4 ist in deren hin- 
terem Bereich ein geschnitten gezeigter Sockel 6 des 
Fensterrollos 3 befestigt, der eine Lagereinrich- 
tung fiir eine darin drehbar gelagerte Tuchwelle 7 
darstellt, an der eine auf die Tuchwelle 7 auf- 
wickelbare Tuch- Oder Polienbahn 8 mit der Hinter- 
kante befestigt ist. Die Tuch- oder Folienbahn 8 
besteht aus einem dem jev/eiligen Zweck anaepafiten 
Material, beispielsweise einem mehr oder weniger 
durchsichtigen Stoff, oder aus einer aluminisierten 
Kunststof f-Folie, so dafl einerseits geniigend Sonne 
abgeschirmt wird, andererseits aber eine Beobach- 
tung des Verkehrs nach hinten mSglich ist. Die Tuch- 
bahn 8 fiihrt in voller Breite durch einen entspre- 
chend breiten Schlitz 9 in der Oberseite des scha- 
len- Oder kastenformig ausgebildeten Sockels 6. 

An der Tuchwelle 7 are if t eine nicht veranschaulich-* 
te Federeinrichtung an, die die Tuchwelle im Sinne • 
eines Aufwickelns der Tuchbahn 8 vorspannt. 
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Zim Abziehen der Tuchbahn 8 von der Tuchwelle 1, und 
zwar entgegen der Vorspannkraf t der Federeinrichtunq , 
ist eine Antriebseinrichtung 10 vorgesehen, deren 
an ein Lager- Oder Getriebegehause 11 angef lanschter 
Antriebsmotor 12 in dom Sockel 6 zv;ischen der Tuch- 
welle 7 und der Heckscheibe 1 angeordnet ist. Die An- 
triebseinrichtung 10 beinhaltet ferner eine Schub- 
einrichtung 13, durch die die Tuchbahn 8 etwa paral- 
lel 2U der Heckscheibe 1, bezogen auf Fig. 1, von 
unten nach oben vorschiebbar ist. 

Hierzu enthSlt die Schubeinrichtung 13 ein an dem 
Lagergehause 11 befestigtes, langsgeschlitztes Flih- 
rungsrohr 14, das in den Sockel 6 hineinfiihrt und 
anderenends, etwa parallel zu der Heckscheibe 1, bis 
zu deren Oberkante verlauft, wo es mittels eincs Hal- 
ters 15 verankert ist. Auf dem lanqsgeschlitzten 
Flihrungsrohr 14 sitzt ein Schubschlitten 16, der 
hierzu eine durchgehende zylindrische Bohrung 17 auf- 
weist, durch die hindurch das IMngsgeschlitzte Fiih- 
rungsrohr 14 flihrt. An die Innenwand der zylindrischen 
Bohrung 17 ist ein in das Innere des Fxihrungsrohres 
14 reichender Fortsatz 18 einstiickig angef ormt, an 
den eine weiter unten beschriebene Zahnstanqe angreif^t. 
Mit dem Schlitten 16 ist die Vorderkante 19 der Tuch- 
bahn 8 verbunden, die hierzu im Bereich der Vorder- 
kante 19 schlaufen- oder schlauchartig uber die ge- 
samte Breite umgeschlagen ist. In dem so gebildeten 
Schlauch ist eine iiber die gesamte Breite der Tuch- 
bcihn 8 sich erstreckende steife Leiste oder ein 
Rohr 20 eingeschoben, 

Im Bereich des Schubschlittens 16 weist die Vorderkan- 
te 1 9 der Tuchbahn 8 eine Ausnehmung flir den Schub- 
schlitten 16 auf, derart, daB das in die schlauch- 
artig umgebogene Vorderkante 19 eingeschobene Rohr 20 
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durch den Schubschlit t en 16 hindurchf lihrt und so den 
Schubschlitten 16 mit der Tuchbahn 8 verbindet. Der 
Schubschlitten 16 enthalt hierzu oine zu der zylindri- 
schen Bohrung 17 rechLwinklig verlaufende Bohrung 22, 
durch die das in der Schlaufe 19 steckende Rohr 20 
hindurchf iihrt. 

Wie Fig. 3 zeigt, weist das mit abgenomnienem Deckel 
veranschaulichte Lagergehause 11 an seinen beiden 
rechtwinklig zueinander verlaufenden Schmalseiten 
2 3 und 24 zwei einstiickig angeformte rohrformige 
Stutzen 25 und 26 auf ^ von denen der rohrformige 
Stutzen 25 zur Aufnahme und Befestigung des Fuhrungs- 
rohres 14 und der rohrformige Stutzen 26 zur Aufnah- 
me eines rechtwinklig zu dem Fiihrungsrohr 14 ver- 
laufenden Speicherrohres 27 dient. Beide Rohre sind 
in bekannter Weise, beispielsweise durch Federspann- 
stifte, in den Stutzen 25 und 26 befestigt. Etwa 
in Verlangerung des Speicherrohres 27 ist an dem 
Lagergehause 11 der elektrische Antriebsmotor 12 
angef lanscht , der mit seiner Ausgangsv/elle 2 8 in das 
Innere des Lagergehauises 11 hineinreicht , wo die 
Ausgangswelle 28 drehfest mit einer koaxial verlau- 
fenden Schnecke 29 gekuppelt ist, die anderenends 
bei 31 in der Seitenwand 24 drehbar gelagert, und 
zwar etwas seitlich neben dem Speicherrohr 27. Die 
Schnecke 29 kammt mit einem in dem LagergehMuse 11 
drehbar gelagerten Schneckenrad 32, das sich in 
der ersicht lichen Weise auf der Innenseite des von 
dem Speicherrohr 27 und dem Fiihrungsrohr 14 gebil- 
deten rechten Winkels befindet. Drehfest mit dem 
Schneckenrad 32 ist ein dazu koaxiales Zahnrad 
33 verbunden, dessen Zahngeometrie an die Zahn- 
geometrie einer flexiblen Zahnstange 34 angepaSt 
ist, die aus dem Speicherrohr 27 kommend, durch 
das Lagergehause 11 hindurchf uhrend, in das Fuhrungs- 
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rohr 14 hineinreicht. 

Damit die Zahnstange 34 in ihrem gekrummten Bogenbc- 
reich zwischen dem AnschluBstutzen 26 und dem An- 
schluBstutzen 25 innerhalb des Laqerqehauses 11 im 
Eingriff mit dem zugehorigen Zahnrad 32 bleibt, 
ist hinter der Zahnstange 34, bezogen auf das An- 
triebszahnrad 33, eine entsprechend bogenfdrmig gc- 
kriimmte Fuhrungswand 35 vorgesehen, die ein Aus- 
v^eichen der Za^irstange 34 im Sinno eines AuBerein- 
grif fkommens mit den Antriebs zahnrad 33 verhindert. 
Der Krummungsradius der Fuhrungswand 35, die etwa 
zwischen den beiden AnschluBstutzen 25 und 26 einen 
Viertelbogen beschreibt und teilweise die AuBenwand 
des Lagergehauses 11 bildet, ist groBer als der Kopf- 
kreisdurchmesser des Antriebszahnrades 33. 

Die aus flexiblem, thermoplastischem Kunststoff be- 
stehende Zahnstange 35 hat vorzugsweise das in Fig. 4 
gezeigte Aussehen, und zwar hat ihr Grundkorper bzw. 
ihre Ruckseite 36 einen etwa halbkreisf 6rmigen Quer- 
schnitt, wobei auf der flachen Vorderseite des 
Grundkorpers 36 einstUckig die Zahne 37 angeformt 
sind. Diese Zahne 37 sind an ihren beiden Aufiensei- 
ten 38, die seitlich neben der Langsachse der Zahn- 
stange 34 sich befinden, ebenfalls abgerundet, so 
da6» sich im Bereich der Spitzen der Zahne 37 ins- 
gesamt ein im wesentlichen kreisf ormiger Querschnitt 
ergibt, wie dies durch eine gestrichelte Linie 39 an- 
gedeutet ist. Die AuBenseiten 38 der Zahne 37 gehen 
also glatt in den Grundkorper 36 \iber und erganzen 
dessen halbkreisf Ormigen Querschnitt zu dem besagten 
etwa kreisf ormigen Querschnitt. 
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Unter im wosentlichen kreisf ormigera Querschnitt sollen 
hierbei auch elliptische und ovale Querschnitte ver- 
standen sein, bei denen gegebenenf alls die geraden 
Abschnitte mit einem kleinen Knick in die gekriimm- 
ten Bereiche ubergehen. Alle diese sich der Kreis- 
form annShernden Querschnitte haben nMmlich den Vor- 
teilr daB die Zahnstange 34 in alien Richtungen mit 
etwa der gleichen Kraft zu biegen ist und Verwin- 
dungen sowie Ausweichbewegurigen der Zahnstange 34 
beim Abbiegen in einer bestirmnten Richtung vermie- 
den sind, 

Ein Verdrehen der Zahnstange 34 um ihre Langsachse 
wird dadurch verhindert, daB in den Zahnlucken der 
Grund 41 zumindest in Richtung rechtwinklig zur 
Langsachse der Zahnstange 34 gerade verlauft, Vor- 
teilhafterweise bildet jedoch der ZahnlUckengrund 
41 eine ebene Flache, die mit einem kleinen Krummungs- 
radius in die Zahnflanken der benachbarten Zahne 37 
iibergeht, d.h. der ZahnlOckengrund 41 ist sowohl 
rechtwinklig zur LMngsachse als auch in Richtung 
der Langsachse der Zahnstange 34 gerade. Da, wie 
oben ausgefiihrt, das Antriebszahnrad 33 an dieses 
Zahnprofil angepaBt ist und eine Zahngeometrie auf- 
weist, wie sie etwa von Zahnriemenscheiben her be- 
kannt ist, kann sich die Zahnstange 34 in dem Spalt 
zwischen dem Antriebszahnrad 33 und der Fiihrungsf IMche 35 
offensichtlich nicht mehr um ihre Lanqsachse drehen. 

Zur ErlSuterung der Funktionsweise des Fensterrollas 
3 sei angenommen, daB die Tuchbahn 8 soweit wie mog- 
lich auf die Tuchwelle 7 aufgewickelt ist, womit sich 
der Schubschlitten 16 in einer unteren Stellung auf 
dem Fiihrungsrohr 14 befindet. In dieser Betriebs- 
stellung ist die Zahnstange 34 in das Speicherrohr 27 
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zuriickgeschoben, wobei das in dera Speicherrohr 27 be- 
findliche Ende der Zahnstange 34 an einem In dem 
Speicherrohr 27 angeordneten GleitstUck 42 anstSBt, 
das mittels einer Schraubenfeder 43 abgefedert ist. 
Die Schraubenfeder 43 steckt mit einem gestreckten 
Abschnitt ihres Federdrahtes in dem bei 44 zuge- 
quetschten Ende des Sneicherrohres 27, das nicht 
notwendigerweise r wie veranschaulicht , gerade, son-' 
dern auch beliebig gekriimmt ausgefuhrt sein kann. 

Auch in dieser Betriebsstellung reicht die Zahnstange 
34 noch in das Fuhrungsrohr 14, jedoch ist ihr in 
dem Fuhrungsrohr 14 befindliches Ende von dem Fort- 
satz 18 des Schubschlittens 16 f reigekommen. 

Setzt in dieser Betriebsstellung der Benutzer iiber 
einen hierzu vorgesehenen, jedoch nicht veranschau- 
lichten Momentschalter den Elektromotor 12 in der 
VorwSrtsrichtung in Gang, so beginnt sich das An- 
triebszahnrad 33, bezogen auf Fig. 3, im Gegenuhr- 
zeigersinne zu drehen, wodurch die Zahnstange 34 
aus dem Speicherrohr 27 herausgezogen und in das 
Fiihrungsrohr 14 vorgeschoben wird. Sobald hierbei 
das in dem Fiihrungsrohr 14 befindliche Ende der 
Zcdinstange 34 mit dem in das langsgeschlitzte Fiih- 
rungsrohr 14 hineinragenden Fortsatz Ifi des Schub- 
schlittens 16 in Eingriff kommt, wird durch die 
Zahnstange 34 der Schubschlitten 16 langs dem Fiih- 
rungsrohr 1 4 aus der unteren Stellung in Richtung 
auf das obere Ende des Fiihrungsrohres 14 vorgescho- 
ben. Gleichzeitig damit wird mit dem Schubschlitten 
16 die Tuchbahn 8 von der Tuchwelle 7 entgegen der 
Kraft der Wickelfeder abgezogen und vor die Heck- 
scheibe 1 gebracht. LaBt der Benutzer den Moment- 
schalter los, bleibt der Elektromotor* 12 stehen und 
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die Vorschubbev/Ggung der Zahnstango 34 ist beendet. 
Die selbstsperronde l/trkung des mit dem Antriebszahn- 
rad 3 3 gekuppelten SraneckGngetricbos vcrhindert, da6 
die KickelfGder der Vachwelle 7 die Zahnstange 34 in 
das Speichorrohr 27 uaruckdriickt . 

Hat der Benutzer hinfjogen den Monentschalter weitcr- 
hin in der gedruckten Stellung belassen, dann stbit 
der Schubschlitten 1o schlieBlich mit seinem Fort- 
satz 18 an die in dein FQhrungsrohr 14 an dem oberen 
Ende angcbrachte Schraubenf eder 45 an, die hierdurch 
zusaiTJnengedruckt wird. Die Schraubenf eder 45 dampft 
dabei die Aufprallwucht, v/enn der Schubschlitten 16/ 
geschoben durch die Zahnstange 34, am oberen Ende 
des Fiihrungsrohres 14 ankommt. 

Das Einfahren der Rollobahn 8 erfolgt, indem der 
licnut^cr mit einem weiteren Moruentschalter den Elektro- 
motor 12 in entgegengesetzter Richtung in Gang setzt, 
v;odurch die flexible Zahnstange 34 von dem Antriebs- 
zahnrad -33 aus dem FQhrungsrohr 14 in das Speicher- 
rohr 27 zurUckgeschoben wird. Auch hierbei dampft 
wiederum die Feder 4 3 die Wucht, v/enn die Zahnstange 
34 am Ende des Speicherrohres 27 ankommt. Auf diese 
Weise sind fur beide Kndlagen zusatzliche Endschalter 
entbehrlich, insbesondere dann, wenn der Antriebsmotor 
aufgrund seiner Bauart oder sonstwie elektrisch qegen 
Uberlastung geschutzt ist. 

In den Fig. 6 und 7 ist ein weiteres Ausf lihrungsbei- 
spiel des Fensterrollos 3 veranschaulicht , bei dem 
jedoch zwei vor der Heckscheibo 1 verlaufende Fuh- 
rungsrohre 14a und 14b anstelle des in Fig. 2 ge- 
zeigtcn cinzigen mittiq angef ordneten Fiihrungsrohres 
14 verv;endet sind. Diese Anordnung hat neben der 
groBeren StabilitSt den Vorteil, daS sie die rtick- 
v/iirtige Sicht v^eniger behindert, well die beiden 
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FUhrungsrohre 14a und 14b aus der Mitte der Heckschei- 
be 1 herausgeriickt sind. 

Da der grundsatzliche Aufbau des Ausf uhrungsbeispiels 
nach den Fig. 6 und 7 dem eingangs beschriebenen Aus- 
f uhrungsbeispiel entspricht, sind fur einander ent- 
sprechende Bauteile dieselben Bezugszeichen verwen- 
det, an die jeweils zur Unterscheidung a bzw. b ange- 
hangt ist; die nachstehende Beschreibung beschrankt 
sich im wesentlichen auf die Unterschiede . 

Die Antriebseinrichtung 10 befindet sich etwa mittig 
zwischen den beiden in der Nahe der Seiten des Heck- 
fensters 1 angeordneten Fuhrungsrohren 14a und 14b, 
von denen jede in ihrem Inneren eine Zahnstange 34a 
bzw. 34b enthalt. Es sind deshalb zwischen dem Lager- 
gehause 1 1 und dem gerade verlauf enden Puhrungsrohr 
14a, 14b jeweils Verbindungsrohre 48a und 48b vor- 
gesehen, die einenends an dem LaqerqehSuse 11 und 
anderenends an dem unteren Ende des Fuhrungsrohres 
14a, 14b angeschlossen sind und die zugehorige Zahn- 
stange 34a, 34b von dem Lagergehause 11 zu dem langs- 
geschlitzten Fuhrungsrohr 14a, 14b fiihren. Wie Fig. 
7 zeigt, werden beide Zahnstangen 34a und 34b von 
demselben Antriebszahnrad 33 langsverschoben, und 
zwar jeweils in entgegengesetzten Richtungen. 

In das etwa quaderf ormige Lagergehause 1 1 miinden des- 
halb auf der einen Schmalseite das Speicherrohr 27b 
und das Verbindungsrohr 48a, wahrend auf der geqen- 
iiberliegenden Schmalseite das Speicherrohr 27a und 
das Verbindungsrohr 48b angeschlossen sind. Dabei 
ist die Zuordnung derart getroffen, dafl das Speicher- 
rohr 27b zumindest an seiner Einmiindungsstelle koaxial 
zu der Einmundungss telle des Verbindungsrohres 48b 
ist, derart, daS die zugehorige Zahnstange 34b inner- 
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halb des Lagergehauses 11 gerade verlauft. Entsprechen- 
des gilt fUr die Anordnung des Verbindungsrohres 48a 
und des Speicherrohres 27a sowie den in dem Lagerge- 
hause 11 verlaufenden Abschnitt der Zahnstange 34a. 
Der Abstand zwischen Jen Zahnstangen 34a und 34b ist 
so gewahlt, daB beide Zahnstangen 34a und 34b gleich- 
zeitig mit dem Antriebszahnrad 33 kSmmen, und zwar 
an zwei sich beziiglich der Drehachse des Antriebs- 
zahnrades 33 diametral gegenuberliegenden Stellen. 
Das Anpressen der beiden Zahnstangen 34a und 34b an 
das Antriebszahnrad 33/ das im ubrigen genau so aus- 
gestaltet und angetrieben ist, wie das Antriebszahn- 
rad 33 nach Fig. 3, erfolgt durch zwei Gleitkufen 49 
und 51, die an der Ruckseite der beiden Zahnstangen 
34a und 34b angeordnet sind und diese mit den zahnen 
37 im Eingriff mit dem Antriebszahnrad 33 halten. 

Beim Einschalten des Elektromotors 12 im, Sinne eines 
Ausfahrens der Tuchbahn 8 wird die Zahnstange 34b, 
bezogen auf Fig* 7, nach rechts und die Zahnstange 
34a nach links vorgeschoben , d,h. beide Zahnstangen 
34a und 34b werden gleichzeitig urn jeweils gleiche 
Betrage in dem FUhrungsrohr 14a und 14b vorgeschoben , 
was ein gleichmafliges Ausfahren der Tuchbahn 8 ge- 
wahrleistet, und zwar ohne daB dieses schief gezogen 
wird. Umgekehrt erfolgt beim Einschalten des Elektro- 
motors 12 im Sinne des Einfahrens der Tuchbahn 8 ein 
synchrones ZurUckftihren beider Zahnstangen 34a, 34b 
in die Speicherrohre 27a und 27b ► 

Fig. 8 zeigt schlieBlich ein Ausf iihrungsbeispiel des 
Fensterrollos 1 , bei dem die beiden Fiihrungsrohre 
in einer Ebene verlaufend angeordnet sind und in Rich- 
tung auf die Dachhinterkante 5 konvergieren. Die Fuh- 
rungsrohre 14a und 14b sind dabei so angeordnet, daB 
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Da bei dieser konvergenten Anordnung der Fiihrungsrohre 
14a und 14b eine Abstandsanderung zwischen den Vorder- 
enden der beiden in den Fiihrungsrohren 14a und 14b lau- 
fenden Zahnstangen 34a und 34b erfolgt, ist mit der 
Vorderkante 19 der Tuchbahn 8 eine Langenausgieichs- 
vorrichtung 55 verbunden, die ein Rohr 56 enthalt, 
das in die schlaufen- oder schlauchartig uingeschlagene 
Vorderkante 19 der Tuchbahn 8 eingesteckt und dort 
beispielsweise durch Kleben befestigt ist. In dem 
zylindrischen Rohr 56 sitzen beidends zwei verschieb- 
bare Glieder 57 und 58, die in dem Rohr 56 langsver- 
schieblich gelagert sind. Die langlichen, etwa zylindri- 
schen verschiebbaren Glieder 57 und 58 tragen jeweils 
auf ihrem aus dem Rohr 55 herausragenden Ende einen 
Kugelkopf 59 bzw. 60, der liber einen entsprechenden 
Hals 61, 62 mit dem verschiebbaren Glied 57 bzw. 58 
verbunden ist- Jeder der beiden Kugelkopf e 5 9 und 60 
sitzt in dem zugehorigen Fuhrungsrohr 14a und 14b, 
wobei der Hals 61, 62 durch den Schlitz des FUhrungs- 
rohres 14a, 14b hindurchf lihrt (siebe Fiq. 9). 

Die KugelkSpfe 59 und 60 iibernehmen hierbei die Funktion 
des Fortsatzes 18 der vorherigen Ausf iihrungsbeispiele, d,h. 
an sie legt sich beim Ausfahren der Tuchbahn 8 das Vorder- 
ende der jeweiligen Zahnstange 34a, 34b an, um die 
Vorderkante 1 9 der Tuchbahn 8 in Richtung auf die 
Dachhinterkante 5 auszufahren. Bei dieser Bewegung 
der Tuchbahn 8 gleiten die langsverschieblichen 
Glieder 57 und 58, wie dies durch Doppelpfeile 62 
und 63 angedeutet ist, in dem Rohr 56, wahrend ihre 
Kugelkopfe in den langsgeschlitzten Fiihrungsrohren 
14a und 14b festgehalten sind. Im iibrigen ist der 
Antrieb 10 wie bei dem vorherigen Ausf iihrungsbei- 
spiel nach den Fig. 6 und 7 gestaltet. 
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